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Pro-Stock sprinter van Bert Voorthuis. Een
gedetailleerd verhaal van de vooruitgang
intmachines van vandaag te vind




1 u aardlg Zijjnom te
en hoeveel motoren er om
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- Misschien is het nég
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voorgenoemde vragen steeds
indringender aan het worden.
We moeten schijnbaar een
stap terug.

En wanneer dat soort zaken
aan de orde zijn begint de
belangstelling voor
goedkopere motorfietsen te
stiigen. Een van de machines
die met een bodemprijs
werken is als altijd de Jawa
350. De tijd dat de twin
jarenlang voor onder de twee
mille werd aangeboden is 0ok
voorbij, maar desondanks is
de 350 Oilmaster een
financieel aantrekkelijke
machine.
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Boven: De Piranha ontsteking is als extra
gemonteerd. Het systeem beviel goed op de
Jawa.

We reden de bekende verschijning weer eens,
om te kijken of dit toch wat verouderde ontwerp
door zijn prijsstelling weer modern is geworden.
Het blok van de 350 behoort zo langzamerhand
tot een van de zeer vertrouwde verschijningen.
De staande tweecilinder tweetakt haalt adem
door één Jikov carburateur zonder gezeur van
een mebraan of iets anders. Gewoon recht toe
recht aan zuigersturing dus, waarbij een milde
compressieverhouding van 9.2:1 wordt ge-
bruikt. Origineel worden de Tsjechische Pal bou-
gies gebruikt met een waarde van 225, maar de
ervaring heeft geleerd dat de produkten van de
firma Bosch aanzienlijk beter voldoen. Een
olieautomaat zorgt voor een mengverhouding
die afhankelijk is van de belasting van de motor.

Overigens is het aardig om te weten dat een op
de vier kopers van een Jawa toch gewone
mengsmering prefereert. Dat heeftinieder geval
het voordeel absoluut betrouwbaar te zijn, maar
in de praktijk blijkt het wél problemen bij het
tanken te geven. Want mengsmering uit de
pomp heeft niet altijd de ideale mengverhouding,
terwijl langs de snelweg een mengsmeringpomp
een aljarengeledenverdweneninstelling is. Een
bescheiden 75 watt installatie zorgt voor de
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stroom terwijl origineel contactpuntjes zijn ge-
monteerd. Importeur Greenib had als extra op
deze testmachine een Piranha electronische
ontsteking gebruikt, die als extra leverbaar is. Na
een uitgebreide testperiode bleek het systeem
prima te voldoen, vandaar dat de gewone garan-
tie van toepassing is. Een aardig detail is de
tekening op de ‘black box'. Daar staat het vraat-
zuchtige visje waar de merknaam van afgeleid is
op afgebeeld. Het gaat echter om de twee ogen
van het monstertje die keurig bij ieder ontste-
kingspunt even oplichten dankzij de twee diodes
daarachter. Nieuwelingen zullen zich verbazen
over de afwezigheid van een kickstarter. Nee,
Jawa heeft geen druk-op-de-knop electrische
starter, maareenvandie typische Jawa details is
nog steeds de dubbelfunctie van schakelpedaal
en kickstarter. Even indrukken en het pedaal
zwiept naar achteren om als trapper te werken.
Een ding moet gezegd worden. Zo'n Jawa start
altijd. Een trap de twin begint braaf te pruttelen.
ledere keer komt er knap wat blauwe rook uit de
twee pijpen, die bij het accelereren zo'n strakke
lichtblauwe streep achter je geeft. Als het ma-
chien eenmaal wat warmer is verdwijnt dat lang-
zamerhand, terwijl een goede afstelling belang-
rijk is. Nu was erin het begin het probleemdatde
350 weliswaar direct startte, maar dan niet bo-
ven stationair toerental wilde draaien. De oplos-
sing van het probleem bleek eenvoudig te zijn.
De twin stond te arm en een slag of wat aan de

Boven: het gereedschap van ‘onze’ Jawa was
wat summier . . . een bandenpomp is stan-
daard bijgeleverd. Onder: nog altijd geen
gemeengoed, de ingesloten kettingkast.

luchtregelschroef verhielp het manco op slag.
Het geluid uit de twee pijpen is netjes gedempt,
het is dat typische geluid van een rustige twee-
takt, wat pruttelend en metaalachtig, maar in zijn
geheel niet onplezierig. Wie een Jawa koopt
verwacht daar geen superbike prestaties van. 17
Kw moet de 350 ontwikkelen bij slechts 5250
omwentelingen. Met dit vermogen rijdt een goed
ingereden Jawa naar een top die zo rond de 130
kilometer per uur schommelt. Plat op de tank,
neus achter de dop en ellebogen plat scoorden
we een topsnelheid van 125 kilometer. Maar op
de snelweg voelt de Jawa zich echt lekker met
een kruissnelheid van zo'n 100 tot 110 kilometer
per uur. Je merkt dat vermogen wel bij hellingen
of een forse tegenwind. Dan is de puf er snel uit
terwijl je af en toe achter een rappe vrachtwagen
moet blijven hangen omdat je er simpelweg niet
voorbij kunt. In zijn geheel genomen zijn de pres-
taties voldoende om op de snelweg mee te ko-
men. Bij het stoplicht ben je nog steeds alle
middenklasser auto’s te snel af, terwijl voor een
toeristisch weggetje met twee man erop echt
vermogen genoeg is. Verwacht alleen niet dat je
op een alpenhelling met volle bepakking even
achteloos een rij auto’s voorbij kan blazen!
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Technische gegevens
JAWA 350

Motor
Luchtgekoelde staande tweetakt twin met
zuigersturing.
boring X slag 58 X 65 mm
cilinderinhoud 343,47 cc
compressie-
verhouding 9,2:1
carburateur Jikov 2926 SBD
ontsteking contactpunten,
: accu/bobine (op
wens: elektronische
Piranha ontsteking)
dynamo 75 watt, 12,5 Ah
accu 125A
smering mengsmering met
olieautomaat

Transmissie

Koppeling: natte meervoudige
platenkoppeling, halfautomaat

primair: tandwielen 1: 1,62

versnellingen 5 3,16/1,88/1,33/1,0: 1
secundair: ketting met ingesloten
kettingkast 1: 2,89

Rijwielgedeelte
bandenmaatvoor  3.25x18
bandenmaat achter 3.50x18
voorvork hydraulisch,

150 mm veerweg
achter swingarm,

90 mm veerweg
voorrem duplex trommelrem,

2 160 mm
achterrem simplex trommel,

2160 mm
leeggewicht 160 kilo

(rijklaar: 180 kilo)
inhoud tank 16,2 liter

Prijs f2779,—
Importeur Greenib BV,

Wilhelminalaan 23,
Sassenheim.

de buddy en de stugge vering. Helaas zou die
laatste meer demping kunnen gebruiken dande

fabriek meegegeven heeft. Desondanks stuurt
dedawaheaiverdienstemk Vooralinde stadkan

je met de 350 nog zeer viot uit de voeten komen ‘
terwijl de Barum banden nog redeltjke spc;rtiafi
bochtenwerk toelaten. .

Bodemprijs .
Voor een bedrag van 2.779 guiden (waarbi; dan
350 gulden voor de elektronische ontsteking en
150 gulden voor het kofferrek komt) biedt de
350 motorplezier voor zeerwemig geld. De

ening
menten zouden monteren ook, dan hlijft er voor
_deze pn;s wemlg te klagen over.




